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Méar andra krymper sina bilar for att spara
bensin, gor VYolkswagen dem stérre och
branslesnalare.

Efter 85.000 Passat salda | Sverige ar det dags for en
i grunden helt ny bil som skall fara Yolkswogens 70-
talstraditioner med framhjulsdrift och famamlig drift-
sekonomi vidare,

Passat Il @r en bil i precis den storleksklass som maojori-
teten av svenska bilkopare Gnskar sig. Och med de
karossalternativ som dr de mest efterfrigode av dem
som stdller strre krav pa sin bil Gn att den bara skoll

duga oft farflytta sig i.
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Sveriges storsta branslesnala bil.

Ekonomiska bensin- och dieselmotorer, avancerod
framhjulsdrift och |attbyggnaodsteknik av sokerhetska-
rosser mm gor det majligh for Volkswagen alt bygga
branslesnala bilar som ar bade stérre och rymligare
an andro,
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Passat Il &r betydligt stérre 6n den gamla. Men frofs
aft den vuxit bade pa langden och bredden och nu
erbjueder utrymmen av svensk storbilskioss hor bransle-
Fur'hruhnlng&n snarare minskat @n Skat. Forklaringen
gr fill en del den nya korossens lagre lufimotstand,
men ocksd ot nya Passat har eft par uniko |'||c1|pmedq=-|
iar aktiv bronslebesparing.

Det ana ar en ekenometer som talar am far foraren
nar han trampar fér hart pa qmpednien Det andra
ar en vmllnﬂsmd kator som sager till ndr det ar dags
alt viljo en hégre och mer brinslebesparande vaxel.

Passat || Gr den forsta bilen (med ett undantag inom
Volkswogen-familjen) som ger fararen higlp ott verkli-
gen snalkora,

Passat || @r ocksd en kraftfullare bil &n tidigare. Fér-
utom de beprovade 4-cylindrign bensin- och diesel-
motorema finns nu ocksd Volkswagens unika 5-cy-
lindriga och 113 hk starka K-letronic-motor att 5 un-
der huven. Den ger bilen en blixtrande occeleration
far sdkro omkémingaor vilket bidrar fill aft forstérka
Passats alla fine egenskaper som vagsaker langfards-
vagn. Fa bilar &r mindre trétande att kira langt.




Ett bagageutrymme som imponerar.

P& en bil | Passals storleksklass har man rah ot stollo
kravet pa stor bogogekapacitet Gven nar man har
passagerore | baksdfet, Med uppfallt sate rymmer
Passat Combi Coupé hela 285 ladliter bogoge. Med
fallt baksate blir volymen hela 1542 liter, vilket Gr an
okning med 23%. Eller fér oft géra en annan jamfo-
relse, Passal Combi Coupé har lika sior bogogekopao-
citel som gamla Passat Variant. Det sGger en hel del
om vilka transportmailigheter som erbjuds, bade med
och utan baksatespaossagerare,

Den stora nyheten bakfill pd Passat | ar dock aoft
man inte bara ar begriinsad fill fallt eller uppfalli sate.
Utan kon wvalio stuwmingsutrymmen efter bogogets
form, Detta tock vare att boksite! Gr delat s6 ot man
kan filla ca Y3 eller 24, Det betyder t ex plats far skidut-
rustningen samfidigt som 2 boksaiespassogerore sitter
bra. Eller for eft kylslép plus en bakstlespassagerare.
Aft Passat ar lattlastad framgar av bilden. Den stara,
breda bakluckan gar anda ner fill st3tangaren

Bogogeutrymmet &r ocksa genomtanki pa andro
saft, Bla ér alla vior kladda med slitstarka maoterial
som skyddar bade bilen och bogoget. Dessutom ar
baksatets sakerhetshalien inb‘.r'ggd-: i rrggs’rﬁdai far
aft inte vara i vagen eller bli nersmutsade nar de infe
anvinds, Fa bilor kon konkurrera med den kapacitet

for transport och kemfort som Passat Combi Coupé
visar upp.




Genomtankt forarmiljé

Att Passat Il or en stdrre, snabbare bil fér ocksd med
sig okade krav pa karkomfort och kérsdkarhet. Instru-
menteringen ar latoverskadlia. Reglogen ar latla ot
na och smidiga att mandvrera f5r oft inga misstog
skall begds i en kritisk situotion, Och oft man sither
bakvamt dar en sjalvskriven forubsdiining for att man
skall kora sakert. Till kirrivseln hor ocksd i vart klimat
58 vikfiga defoljer som el-uppvormt forarsile, en ho-
geffektiv virme- och ventilationsanlaggning, vindrule-
torkare med 2 hastigheter och intervallage, elupp-
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viarmd bakruta, inifran sitillbara backspeglar m m. All
detto ar standard pd Passat.

Till férarmilitn hor ocksd de nya instrumenten for
aktiv briinslebesparing. Ekonometern och vaxdingsin-
dikatorn sitter mitt i blickfaltet pd instrumentbridan,
mellan hostighetsmataren och klockan resp. varvrak-
naren {GL 5), vilket gor dem latio oft anvanda sig av
med batre bransleskonomi som faljd.




Ombonad sakerhat.

Volkswagens lattbyggnodsteknik ger inte bara en ko-
rosskonstruktion med stora invandiga utrymmen. Utan
ocksa en kaross som rejalt skyddar passagerarutrym-
met mot utvéindiga krafter.

Volkswogen ar foregangaren nar det galler laf-
byggnadsteknik inom modernt karosserbygge. Den
frsta tillverkaren som pa allvar anvande sig ov dato-
rar f5r att berékna halltostheten.

Gamla Passat var en av de férsta bilarma. Mya Pas-
sat tillhér generation tvd, dar den har tekniken utveck-

lats yttedigare. Det bevisas inte minst av att vikten kat
obetydligt trofs att bilen blivit betydligt storre.

Den nya korossen ger Paossat hig passiv sakerhei
som gor aft passogerare sitter vl skyddode i hindel-
se av en kollision. Alla imvandiga ytor, instrumentbra-
da, darrar, vindrute- ach darrstelper har krattig pol-
siring av energivppiogande materal. Tryggt ach am-
bonat, men ocksé elegant uffort liksom interiGren i
ovrigh. Nya Passat har dven rejal stoppning i sotenc
vilket en rymlig bil kon ha utan att det inkréktor pa
benutrymmena fram och bak, Framstelarna har steg-

last stallbara ryggsted, stallbara nackskydd och fér-
arstolen ar haj- och sankbar. Kiadseln ar av velourtyp,
slistark och laft oft halla ren. Dessulom skon aft sitto
pd. Och med farger och ménster som val harmanierar
med bilen i dvrigt. | elegans och sakerhet har Passat
mycket att ge.
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Den fdrsta bilan med "tankande’™ bakaxel.

Passat har ollid gallt fér aft varo en av de mest lafi-
korda och vagsokro bilomna. Defto tock vare bla
framhjulsdriften | kombination med sjglvstabiliserande
styrning. Passat |l innebar dock ytterligare en utveck-
ling ov vOgegenskaperna. 5aval axelovstandet som
sparvidden hor okots vilket ger dnnu batire rikinings-
stabilitet. Dessutom haor figdringsvégen blivit langre
vilket hajer karkomforien och ger Passat Gnnu mer av
storbilskanslo

Den viktigaste nyheten ar dock den tankande bok-

axeln och med en sparkorrigerande gummilagring
som gor oft sidokrafter infe paverkar bakhjulen. Dar-
mead forandras inte sparvidden, utan bokvognen tor-
héller sig helt nautral Gven vid hérd kurvtagning i hig
fart vilket ar vikfigt bade for korsdkerheten och fér
karkomforten. Passat |l @r den forsto bilen med den
har typen av bakaxelkanstrukfion som pa efl uniki sa
kompletterar fraomvagnens sjglvstabiliserande  shyr-
MiFkg.

Bada konstruklionerma hiélper foraren oft behallo
kérrikiningen aven om ena sidans hjul hamnar pd en
isflack vid inbromsning. Somma sok vid punktering. Till

Passats laftkdrdhet bidrar ocksa kuggstangsstyming
med hag pracision, effektiva bromsor somi en val av-
siimd fjodring som ger hig komfort cavsett vigbe-
laggning och belastning. De utmarkta langfardsegen-
skaperna hos Possat har odksd sin motsvarighel | en
’Eiﬂll‘ rillrngen ﬂlc'l‘:l:jl'lsl'-:_uﬂie Her'::\.iuln:_lnlt_l_:n Y mimer h|a-
a &0 liter vilkel betyder att man kon kéro minst 20
inndsvﬁgsmq med 75 hk-motorn och nastan 120 mil
med dieseimotorn mellan tankningarna



Hég sékerhet — lagt luftmotsténd
Den nya karossens formgivning spelar en vikhg roll
for Passats lago branslefarbrukning. Efter omfattande
vindiunnelprov har lufimoisiandet kunnot sankas fill
Cw 0,38 som dar bland de lGgsta som uppmatts pa
standardbilar. Som jomfdrelse 'iun namnas alt gaméo
Possat hade Cw 0,42 i luftmotstandsvirde och ge-
nomsnittet for europeiska bilar idog 6r Cw 0,44,
Sialvssakerhetskarossen ar byggd enligt Volkswo-
gens skolbildonde |lattbyggnodsteknik. Och frots att
nya Passal 6r stdme voger den bara ca 60 kg mer an

den gamla. Den lilla viktekningen kompenseras mer
an val av det laga luftmotstandet.

Forutom korossens rena slanka linjer hor Possol
ocksd defaljkonstruktioner som ar infressanta. I &x
tackta dropplister pd vindrutestolpama, vitket minskar
virvelbildningen. Aven fronten med sit nya shral-
kastorarrangemang ger en gynnsam strémlinjefarm
och bidrar fill nya Possots personligo ulseende. Av
bilden ovan, som visar Passat GL 5 med S-cylindrig
motor, framgar ocksd oft fonsterylorna blivit stdmre
och ger dnnu baftire runtomsikt.
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Dieselmotor, forgasarmofor och K-letromic= man en mycket -affic inekonomi. -cylindrige

motor. Dan beprt g d-cylindn = hk- ar bland gen hittills. K ic-motorn ger hebo 115

P i har redan frdn bérjon et motorprogram som anmat transistortGndning och sk igelkotférvarmning enar den é-cylindriga motorns jamna mj

erbjuder stora valmé av insugningsluften » torbattrar bransleek in med den 4-cylindriga maotorns ekanomi. GL 5 @r stan-
Har tinms en ardens allra sndlosie die moio- rligare, F J Orm Eon man ock dardutrusiod r-|~..3|:|- voaxlad ekonomilado men kan

rer. Har finns varldens enda S-cylindrign bensinmo- ; axlade ekonomilada som sanker o fas med outomailada

tor. Och har finns en ov de mest bepr

rign bensinmotoremna. Det ar b att waljo effer ky g don med den 4-vax

ne, kortemperoment och onskemal om driftsekonomi ; amligt snal.
Viljer mon Passat CL diesel med 54 hk-dieseln blir jer sig Possots bensinmotorer med 93-

man agare till en aov Sveriges allro branslesnaloste oktanig bensin. Valier man Passat GL 5 med den nya

bilor oovsett storlek. Valjer man Passal CL bensin far




En av de stérsta combicoupéerna.

Passat Combi Coupé finns i tre versioner. CL bensin
med 75 hk bensinmotor, CL diesel mad 54 hk diesel-
och GL 5 med S-eylindrig 115 hk K-Je
motor. Skillnaden versionerna emellaon ar far T
motorbestyckningen ocksé uirustningsstandarden dar
GL 5 ar den mest pdkostade. | Gvrigt erbjuder alla
versionerna samma generosa utnymmen. Karosslong-
den ar hela 15 centimeter storre & amla Passat.
och bredden B centimeter. Men | de digoste matten,

de invandiga, upplever man stérre. 5a har bl a kupé-

langden dkat med hela ¥ centimeter matt fran

dalen till bokre ryogstadet, och den invand

den med & cm. D r siffror som
en av de allra rymligaste comb
mcen,

a bred

ojar att Passat ar

COUpEerna pd mark-




Sveriges storsta branslesnala bil.

Ekonomiska bensin- och dieselmotorer, ovoncerad
fromhjulsdrift och lattbyggnaodsteknik av sakerhetska-
rosser mm gor det mailigh for Volkswagen aft bygga
bronslesndla bilor som &r bade stdme och rymligare
an andra.

MNya Possat Vaniant ar betydligt starre an den gom-
la, Karosslangden har ckat hela 27 centimeter och
bredden & cenlimeter. Men i de vikligaste matten, de
invandiga, upplever man skillnoden som @nnu stGrre.
Sa har bl a kupéléngden Skat med hela ¥ centimeter

matt fran gaspedalen till bakre ryggstadet. Det ar siff-
ror som avslojor ot Passat |l &r en av de ollra rymili-
gaste kembibilorna pd marknaden.

Passat |l @r ocksd en kroftfullare bil an fidigare. Med
eft storre motorprogram ott valja ur. Valjer man Passat
CL diesel med 54 hk-diesel blir man agare fill en av
Sveriges allra branslesndlaste bilar covsett storlek.
Valier mon Possat CL bensin far man en mycket kon-
kurrenskrafiig bensinskonomi. Den beprovode 4-cy-
lindriga 75 hk-motorn har bland annat transistoridnd-
ning och sk igalkotfdrvarmning av insugningsiuften.
Till 75 hk-motern kon man ocksa viélja Volkswogens
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beromda 5-vixlade ekonomildde som sanker brans-
lefarbrukningen yherligare vid landsvagskarning.
Valjer man Passat GL 5 med nya S-cylindriga mo-
tom far man den starkaste Volkswagen hitfills. K-Jet-
ranic-motorn ger hela 115 hk och forenar den &-cy-

lindriga motorns j@mna gang med den 4-cylindriga
mofoms ekonomi. GL 5 ar stondardutrustad med 5-
vaxlad ekonomilada men kan dven fas med cutomat-
lada. Passat Variant har ocksd et par uniko hjdlpme-
del fér aktiv branslebesparing. Den ena &r en ekono-
meter som talar om fér féraren nar han trampar far

hart pa gaspedalen. Det andra ar en vaxlingsindike-
tor som sager fill nar det &r dags ot valia en higre
och mer brénslebesparande vaxel.




Ett bagageutrymme som imponerar.

P& en kombi-bil | Possats storleksklass har man ratt
aft stilla kravet pd stor bagagekopacitet Gven nér
man har passogerare i baksatet. Med uppfallt sote
rymmer Passat Variant hela 570 Iter bogoge. Med
fallt baksate blir volymen 1831 liter, vilket ar en dkning
med 23%, jamfért med féregéngoren. Dessutom har
lostytans maxléngd skats fill 177 em, Det sager en hel
del om vilka traonspordmajligheter som erbjuds, bade
med och utan boksGtespassagerare.

En onnon stor nyhet bakfill pé Passet ar oft man inte
bara ar begransad fill fallt eller uppfallt sate. Utan kan
villig stuvningsutrymmen effer bogagets form. Detfta
tack vare att baksttet ar delot 3 oft man kan falla ca
V5 eller 245, Det betyder tex plats for skidutrusiningen
eller en stege somfidigt som 2 boksitespassagerare
sitter bra. Eller fér et kylskap ples en baksatespassa-
gerare. Att Passat ar latflastad framgér ov bilden. Den
storg, breda bakluckan gar anda ner fill stéfangaren.

Bagageutrymmet &r ocksd genomtankt pa ondra
satt, Bla ar alla ytor kiddda med slitstarke matenal
som skyddor bade bilen och bogoget. Dessutom or
baksatets sakerhetshalten integrerade | ryggstodet for
att inte vara i viigen eller bli nersmutsade nar de inte
anvands,

F& bilar kan konkurrera med den kopacitet fér
transport ach komfort som Passat Vanant visar upp.




Byggd pa erfarenhet och nytdnkande.

Mya Passat ar en mogen bil redan fran farsto arsmo-
dellen. Mangao av konstrukfionerna ar provade sedan
tidigare. Dit hér framhjulsdnften med sjalvstabiliseran
de styrning, motorerna, vaxelldédorna och en rad and-
ra komponenter som kénnetecknar den modema

Volkswagen-tekniken. Och som star far det baste nar

det galler funkfionsduglighet. | nya Passat har dessa
kenstruktioner finslipats yedigare fér att ge bilen en
annu battre ekonomi och sdkerhet,

Men sa ml‘i-:|i5|'| rymmer nya Possat ocksd mycket av
nytankande, Den nyo ldtbyggdo sakerhetskarossen
med endast 0,38 | Cw-varde. Den 5-cylindriga K-let-
renic-motorn. Den nytdnkonde bokaxeln. Sallan eller
aldrig hor en ny bil haft s mycket verkligt nytt off
komma med fill gogn for kérekonomin och kirsaker-
heten,

Passal. Bilen for alla vagar.

Passat ar framhjulsdriven. Det ger sakro kéregenska-
per — fromhjulen dror bilen genom kurvorna istallet
for ot bakhjulen skjuter pa, Dargenom minskar risken
for shodd. Passat har dessutom sjalvstabiliserande styr-
ning (negatfiv styrradie), en sakerhetskonstruktion som
automahskt metverkar sneddregning om bilen brom-
sas med ena sidans hjul pd tex en isflack, en grus-
string eller om et dack punkterar.

Passat har utmarkt vaghélining fack vare framhijuls-
driften och en ny bokaxelkonstruktion med “tankan-
da” 1ngar som gor oft sparvidden aolltid &r konstant
och man slipper all sjalvstyming. Denna konstrukiion
bidrar ocksa fill Passats fina ldngfardskomfort.

Passal dr |G ott kdra — den exokia kuggstangsstyr-
ningen ger "direkikontokt” med vagen. Motom svarar
snabbt pa gos fér snabba och sakra omkmingor.




Passat har Volkswagens alla inbyggda f&r-
delar.

Volkswogen-Kvalitet. | helo sin konstruktion, in |
minsta detalj ar varje Volkswagen byggd for ot halle kange
och ge manga bekymmaersfria mil,

Volkswagen-Ekonomi. Volkswagen har med hjglp
av datarer ubvecklal en teknik ot hq.-'ggu balar I:E'_:..EM-n'|¢1r__;|.
den] som ger bade litta och serke bilkonstrukticner. Den
lagao vikten ger lagre bransleférbrukning och lagre skatt,

Yolkswagen-bilarma ar konstruerade fér alt vara service-
och reparationsvénliga och har darfér placerats i férmanli-
gao forsdkringsklossar,

Volkswagen-Garanti. Alla nyo Volkswogen per.
sonbilar levereras med "u"nlkr.wqg ans 3 Ors '.'Ugns.\;uj.degg-
ranti sam géller | prakfiskd taget hela Evropa. Den s
kosinaden for vognskodedelen i den vonliga bilfsrsok-
fngen

'H"-;!llh'-.\'ngﬂns Fmrsnn!:“#.‘lr
har & érs rostskyddsgaranti
och det ar an av de absolut
generdsosie roskkyddsgo-
ronfierno pa marknaden

Gorontin géller alla rost-
skodor {genomrosining] och saval arbete som matarial,

Diogonaldelat hvakrets bromssystem (skivbromsar fram) |
kombinofion med spohvstobiliseronde styming ger hig sc
kerhet vid bromsning. Stabodsoldock och bromsservo ar
siomdard

Possal hor ocksd hog krocksakerhet tack vare dotobe.
raknod sakerhetskoross med deformafionszoner fram ach
bok och aff forstarkt kupéutrymme. Styrinnatiningen ar ov
:.if:h.l‘:rh:lhi:,'p med delad ratstang. Aven dérmarno motstar
stora krafter, | ex vid en krock, utan ot ga upp. Instrumant-
ponelen Gr mjukt rundod och kroffigh polstrad, Rullbahena
hér fill marknadens smidigaste.

Y.A.G-5arvice. Volkswogen har et av londeks igtaste
sarvicenat med ca 300 verkstader. Och | Europa finns mer
an 3 5300 V.A G-verkstader, vilket konns tryggt vid ullands-
FESOT

Marknodens bredaste bytessystermn sporor | gencmsnitt
50% 4t bidlogaren jamfort med priset pd nyo delar.

servicaintervaollerna ar langa: oljebyte var 10006 mil
eller 2 ganger per ar, forebyggande service var 2.000:e
mil, eller 1 ging per br.




Kiladsel Fassat CL Lack:

A, Svart B. Brun C. Bla 0. Rod Eﬂhmdﬂbﬁigﬂ Marsrad

- CL kladsel & CL klddsal &
Kladsel Passat GL 5 L 5 kicidsed E &L 5 kladsel E

E. Swart i, Bla H. kid Monocobld Sundogrn Alpimvit
CL klodsel C L klodssl B CL kladsel O
Gl 5 ktdsel G GL 5 kladsel F GL 5 kiGdsel H

|
Surinammetallic*
CL klodszel [y
Gl 5 kodsal H
OB Denna broschyr ar endast avisdd som an
| ellmite indermalion. Volkvesogen Rllverkar biler
' far mdngo lander med olika frofidogar och #5-
reskrifber om hilarras ulraleesg, Dados kan deli
danno biroschyr finnos modeler och wenshning-
or som ef par ot 13 | Sverige. Visso specifikalio-
| ner kan he andrals sedom fryckaingen, Din
| Violwogen-hondiore hor produktblod med ol
|z aktuella l.q:-pgil:i‘ﬂr
Imcarisibrarmatalic® Cosmosmatallic® Sandmetallic® OBS| Ay iryckieknisko sial or dof eeniligh « &
CL kladssl B CL Kadsal C CL kidsel B ryck helt i dlerge ke och nyoms pa lack
GL 5 Kéidsed F Gl 5 Madsel G GL 5 dadsal F och Kédsel

*mol prasilogg



