En vidareutveckling av en idé som ligger i tiden

Golf Syncro dr permanent fyrhjuls- Systemet med drivning pa alla fyra
driven. Till skillnad frin de vanligaste hjulen och en anpassad fordelning av
systemen idag, de som har en forutbe- drivkraft beroende av underlag minskar
stimd férdelning av drivkraften, for- risken for slirning hogst avsevart. Den
delas drivkraften 1 Golf Syncro auto- okade sikerheten och en framkomlighet
matiskt till det hjulpar som har bist som ir nist intill helt oberoende av un-
fiste. derlag och forhallande innebir en helt ny
korupplevelse.
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Golf Syncro: Flexibel kraftoverféring for bittre viggrepp och biittre
akkomfort

Kannetecknande for den permanenta fyrhjulsdriften med anpassad fordelning av
drivkraften ar Viscokopplingen.

Vid kdrning pé torrt vigunderlag ar kraftfordelningen 90—95% pa framhjulen och
5—10% pa bakhjulen. Uppstar det en skillnad 1 varvtalet mellan fram- och bakaxel,
d vsdinagot av framhjulen slirar, for viscokopplingen automatiskt dver mera
drivkraft till bakhjulen och slirningen pa framhjulen upphdor. Detta gor att foraren
aldrig behdver tinka pa nagon omstillning av fyrhjulsdriften. Det ir lika enkelt att
kora en Golf Syncro som en framhjulsdriven Golf.

Kér man en bil med tillkopplingsbar fyrhjulsdrift maste man som forare var bade
papasslig och forutseende for att ritt kunna utnyttja fyrhjulsdriften. Eftersom dessa
bilar saknar mellandifferential, ar det olampligt att kora med stindig fyrhjulsdrift
ikopplad, eftersom fram- och bakhjulen tvingas rotera med samma hastighet.







Hur fungerar viscokopplingen?

Viscokopplingen ir placerad framfér bakaxelvixeln. Den bestar av ett hermetiskt
tillslutet hus. Inuti huset finns tva tatt liggande stallamellpaket. som ér oberoende
av varandra. Det ena paketet r forbundet med kardanaxeln och framaxeln via
lamellhuset. Det andra paketet dr forbundet med den axel som gar in i bakaxel-
viixeln. Mellan lamellerna finns en trogflytande silikonvitska, som vid storre
varvtalsskillnader “'skirs™ sa att viirmen och trycketi kopplingshuset dkar. Detta
gor att silikonvitskans viskositet 6kar och det blir trégare [6r lamellerna att rora
sig i vitskan. Kopplingen borjar spirra och stora krafter kan nu éverforas mellan
lamellerna utan att dessa kommer i kontakt med varandra. Detta forlopp sker
mycket snabbt och fordelningen av drivkraften pa fram- och bakaxel blir pa sé siu
mycket snabbt anpassad till korforhallandet. Viscokopplingen ersiitter pa det hir
sittet biade differential och differentialspiirr mellan axlarna. Systemet éir ocksa
helt underhdllsfritt.

Silikonvilss

inmariamell  Yitadamell

Vad ger Golf Syncro?

Storre anvindbar- Den 6kade framkomlighet som syncrosystemet ger betyder
het, mer sdikerhet  storre anvandbarhet. Syncrosystemets enastiende viggrepp

och kirglidje: ger ocksd de bista tinkbara egenskaper vid start och acce-
leration.
Bromsar: Golf Syncro kdinnetecknas av en mycket god bromsstabili-

tet. Detta skapas genom frihjulsanordningen i bakvixeln
som frikopplar de bada axlarna fran varandra vid bromsning
och bromskraftsutjimningen kan utnyttjas fullt ut.

Vighillning: Vit eller hal, kurvig viig betyder dubbel olycksrisk. Fyr-
hjulsdriften med syncrosystemet, som ger biista mojliga for-
delning av dnivkraften, ger ocksa biista viiggrepp och siker-
het vid sadana korforhallanden.

Dragvikt: Vid korning med slap kommer Golf Syncros dragformaga
verkligen till sin réitt. Fyrhjulsdriften dkar framkomligheten
samtidigt som den tillitna dragvikten har 6kat fran 1 200 kg
till 1 500 kg pa Golf Syncro.



Jamforelse med ovriga fyrhjulsdriftssystem

Tillkopplingshar fyrhjulsdrift

Systemet ar mest anviint i de
japanska bilarna och kiinne-
tecknas ay atl mellandifferenti-
al saknas. Fyrhjulsdrifien kan
dirfor endast utnytijas vid ter-
rangkdming och da man kart
fast. Magon férbittring av
bilens koregenskaper eller
okad siikerhet vinner man inte.

De europeiska biltillverkarna
har stiillt hoga krav nér det gil-
ler biittre kiregenskaper och
dOkad sikerhet och har istéllet

valt permanent fyrhjulsdrift en-

ligt fGregangaren Audis grund-
princip, framfér det japanska
konceptet.

Faruthestamd kraftfardelning

Systemet med forutbestimd
kraftfdrdelning finns bl a pa
BMW 325i-4 och Ford Sierra
4x 4. Pi dessa bilar har bak-
hjulsdrifien Kompletterats med
framhjulsdrift, For att slippa
bygga en speciell framvagn fir
de fyrhjulsdrivna versionerna
har ungefiir en tredjedel av
drivkraften fordelats pd fram-
axeln. Detta gor att bilarna bi-
behiller det mesta av bakhjuls-
driftens egenskaper som ocksi
chassit frin barjan ir konstru-
eral fie. PA mellan- och bak-
axeln finns viscokopplingar
som fungerar som automatiska
differentialbromsar,

Mercedes “4-matic”-system
bvgger ocksa pid kraftfordel-
ningen en tredjedel pi fram-
vagnen och tva tredjedelar pa
bakvagnen, och det eftersom
aven Mercedes dr bakhjulsdri-
ven | grundutfarande. Mellan-
och bakaxeldifferentialerna
bromsas hir automatiskt med
el hydrauliskt piverkat lamell
system. Lamellsystemet sivrs i
=in tur elektroniskt med senso-
rer. En ganska komplicerad
konstruktion.

Gemensami fir de hiir l0sning-
arna ar att dessa per stbrre kor-
sakerhet i jJamfbrelse med den
tillkopplingsbara fyrhjulsdrif-
ten. Men genom att firdelning-
enav drivkraften pi framhju-
lenalltid ir ca en tredjedel av
den totala, har systemen inle
den permanenta fyrhjulsdrif-
tens, typ Audi quattro och nu
Golf syncro, fordelar ifriga om
karsakerhet.

Lisningarna dr ocksa ganska
kKlumpiga genom att drivningen
av frambjuben tas ut bakom
viixelladan via en speciell sido-
viixel och sedan framit firbi
vixelladan till framaxelns dif-
ferential. Och av utrymmesskiil
miaste drvaxeln till éna fram-
hjulet dras genom oljetraget.

| Audi quattro-systemet

Tack vare att Audi frin borjan
ar framhjulsdriven har driv-
kraften kunnat fordelas lika pa
alla fyra hjulen. Viixelladan lig-
ger fran birjan bakom motom
och darifran fors kralten viaen
mellandifferential till bakhju-
len. Bade mellan och bakhjuls-
differentialen kan sparras
oberoende av hastighet och
vilxel. Konstruktion dr bade
enklare och elegantare.

| jimféirelse med de andra sy-
stemen innchér det en enklare
kraftdverforing med fiirre viix-
lar och ingen drivkedja. Detta
medior ecksa mindre friktion
och darmed Higre bransleiGr-
brukning och mera kraft dver
till drivhjulen,

Quattro-systemel har manga
gemensamma fdrdelar med
Golfs Syncrosystem: enkel och
hillbar konstruktion, idealiska
kdregenskaper och en mycket
hig korsakerhet.

Genom att Audi guattro kan
I3sa bakaxeldifferentialen kan
den ta sig fram dven vid
extremt svira forhallanden.




Golf Syncro:

Fyrhjulsdriftssystemet som geren
kontinuerlig fordelning av drivkraften
till det hjulpar som har bist faste, utan

att foraren behdver ingripa eller
paverka.
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